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HK Logistic w ZM Henryk Kania

O firmie transportowo-logistycznej HK Logistic stalo si¢ glosno w mediach branzowych, gdy MAN Trucks
& Bus Polska przekazala jej jedna z ostatnich dostaw ciggnikéw w ub. roku. Wiasny przewoznik zakladéw
miesnych nie jest oczywiscie sensacja, natomiast ten jest jednym z najmlodszych, choé szybko dojrzewa.

Geneza powstania HK Logistic przy
Zaktadach Migsnych Henryk Kania jest
typowa, niestety, dla naszego rynku.
Zgodnie z wszelkimi pryncypiami, pro-
ducent wedlin powinien skoncentrowacd
sie na swojej zasadniczej dziatalnosci,
wykorzystujac podnajetych przewozni-
kéw tak do dostarczania surowca, jak
i dystrybucji produktow. W tym ukfadzie
moze pojawi¢ sie wlasna logistyka,
chot ja tez raczej powinni przejac spe-
cjalisci wyksztatceni do obstugi zimnych
tancuchéw dostaw. Pojazdy, kierowcy
etc. sg zaktadom miesnym zupetnie
zbedne.

Ten idealny mechanizm wciaz spraw-
dza sig tylko w podrecznikach. Polska
rzeczywistos¢ jest taka, ze duzy produ-
cent, ktorego dzienna wydajno$¢ jest li-
czona paru setkami ton wedlin (wobec
czego z drugiej strony do zaktadow
musi wjecha¢ co najmniej tyle samo
migsa do przerobienia), zobowiazany
wzgled

T

HK Logisti

zewnetrznego. Tak tez bylo w ZM Hen-
ryk Kania.

Czytelnikom nie obeznanym z ryn-
kiem migsnym trzeba zdradzi¢ jeszcze
jedng tajemnice: choé Polska w po-
wszechnym mniemaniu jest wielkim
eksporterem miegsa, w rzeczywistosci
sprowadza go bardzo duzo, zwlaszcza
wieprzowego, wtasnie do produkcji
wedlin. Zakiad przetworczy o takiej skali
(w istocie 4 zaklady) moze tylko posit-
kowac sie miejscowymi dostawcami, bo
jeden, czy choéby kilku polozonych
blisko siebie, nie moze zaspokoi¢ wy-
magan duzego producenta. W rachube
trzeba tez wzig¢ jakos¢, pod wzgledem
przygotowania migsa dla zakladu prze-
twérczego. Mieso do wielu polskich
zakladdw migsnych przywozi sie z Nie-
miec, Belgii czy Danii, ktora jest najwiek-
szym dostawca wieprzowiny w Unii. Tra-
fia do nas takze surowiec z Hiszpanii
czy Irlandii. ZM Kania rowniez importujg
do swoich zaktadéw w Pszczynie i Mok-
rsku (woj. todzkie) czes¢ surowca zza
ej zachodniej granicy.

Gotowe produkty muszg z kolei zna-
lez¢ sig na czas w magazynach wielkich
sieci handlowych, z jakimi wspotpracuja
ZM Henryk Kania. Jej wedliny znajg
zwiaszcza klienci Biedronki, Lidla i Au-
chan, i to nie tylko w kraju, Rosly wyma-
gania co do sprawnosci transportu, ob-
stugiwanego przez zewnetrznych prze-
woznikdw. Firma miala tylko maty wias-
ny zaklad transportu, wspomagajacy ich
w dystrybucji krajowe;.

Ten uktad coraz mniej przystawat do
potrzeb, co wynikalo m.in. z praktyki, by
do obslugi kurséw krajowych kierowac
pojazdy na tyle zuzyte, ze ich dalsza
eksploatacja na dalekich trasach staje
sie ryzykowna. Przeniesienie tego ryzy-
ka na krajowe dostawy wedlin byto nie
do dalszego zaakceptowania. Dlatego 4
lata temu Henryk Kania zaprosit na roz-
mowe nowego szefa transporiu tukasza
Kowalika, wczesniej wspbiwtasciciela
nieduzej firmy przewozowej z Ustronia,
i zaproponowat mu pilne zorganizowa-
nie oddziatu Zaktadéw zajmujacego sie
tylko transportem na jego potrzeby.

ofana poczgtkowo do obstugi Zaktadow: Miesnych Henryk Kania, z kilku zestawéw urosta do rangi

sredniej wielkosci przewoznika chtodniczego. Flota kierowana na trasy dalekie to gtownie Volvo FH, sq tez DAF-y. XF.
Wybor marki to sktadowa wtasnych doswiadczen, dobrej oferty, wynikow zuzycia paliwa, a takze oceny obstugi. Yolvo
Trucksimaiserwis w: Czechowicach-Dziedzicach olkrok od siedziby HKLogistic, na DAF-y czeka Wanicki w Ustroniu.
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CHLODNICZY LANCUCH DOSTAW

wiasny tancuch jest najlepszy

Okazja zbudowania czegos zupeinie od
podstaw przewazyta nad obawami. Po-
jecie ,podstaw” dotyczy zresztg tylko
nowego przedsiewziecia, bo Kowalik
S.C. miata do$wiadczenia w przewo-
zach chiodniczych. Dzieki nim szybko
kupiono i skierowano na dalekie trasy
pierwsze 10 ciggnikow: 2 DAF-y XF i 8
Volvo FH, z naczepami chtodniczymi
Schmitz. Wybor marek to tez wynik oce-
ny z eksploatacji we wtasnej firmie,

a troche i dostepnoéci pojazdéw w mo-
mencie podjecia historycznej decyzji.
Kierowcow skompletowano, wykorzy-
stujac zatoge dziatu transportu i zasoby
Slaska, petnego firm przewozowych
roznej wielkosci. Wiedy nie byto z tym
wiekszych problemow, kusita mozliwosc
podjecia pracy u przewoznika, za ktd-
rym stoi migsny potentat.

Z tym, ze HK Logistic zostata powota-
na jako samodzielna spotka, na wias-

nym rozrachunku, i musiata rzadzic sie
wszelkimi regutami zakiadajgcymi obni-
zenie kosztow i zwiekszenie przycho-
dow. Pod tym pierwszym wzgledem,
sprawdzit sie wybrany sprzet. ,Nie po-
mylilismy sie, jesli chodzi o wybdr mar-
ki” — chwali Volvo tukasz Kowalik, teraz
kierownik transportu HK Logistic, licza-
cej kilkadziesigt zestawdw. Z poczat-
kiem marca br. flote powiekszyto kolej-
ne 10 ciggnikow FH. Volvo i DAF-y sg

Chtodnie Schmitz i Krone wydaijg sie blizniaczo podobne, jesli chodzi o budowe. Zewnetrzne poszycie jest z blachy
stalowej, wewnetrzne z laminatu, kiéry tworzy jednolitq powierzchnie utatwiajgcg mycie i jest bardziej odporny na
uderzenia wiszgcego miesa. W tym przypadku nie wozi sie péttusz, ktére najbardziej siejq spustoszenia, tylko juz roze-
brane elementy, z reguty na ,choinkach” podczepianych do hakéw réznych systeméw. Bezramowe Schmitze sqg nieco
lzejsze, co jest waing zaletq przy 20-tonowym tadunku podwieszonym do sufitu i jednym z powodéw, dla ktérych we

flocie przewazajg naczepy tej marki.
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wysytane na trasy migedzynarodowe.
MAN-y, ktdorych dostawy zaczety sig
w grudniu, stuza do dostaw krajowych.
Dobrano ich specyfikacje pod tym ka-
tem i przy zbieraniu ofert na 3-letni wy-
najem MAN najlepie]j sprostal wszelkim
oczekiwaniom. Podpigte pod naczepy
chtodnicze z 2. poziomem zaftadunku,
rozwozg palety z towarem do centrow
logistycznych, skad wcale nie musza
wracac na pusto! Czysta chtodnia moze
przyja¢ kazdy tadunek wymagajacy
ochrony przed warunkami atmosferycz-
nymi i kradziezg, totez z ustug HK Logis-
tic korzystaja m.in. firmy meblowe, na
czele z IKEA.

Pozostate ciggniki sa sprzegniete
z hakéwkami i przewoza surowiec, ale
teraz juz nie tylko do zakladéw Grupy.
Okazato sie, ze na takie ustugi jest duzy
popyt. Wielu producentéow wedlin tez
chce skorzystac ze zrodet zaopatrzenia
w surowiec w Europie Zachodniej, ale
nie maja $miatosci lub zasobdw, by
pojs¢ we wiasny transport. Trasy siegaja
od Skandynawii po Grecje, a najrézniej-
sze zlecenia na przewozy chtodnicze
podejmowane dla zewnetrznych klien-
téw stanowia juz ponad potowe dziatal-
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nosci HK Logistic. Dlatego sg kupowa-
ne wciaz nowe pojazdy, firma zbliza sie
do 50. zestawow nie tylko naczepo-
wych. Jest tez kilka 3-osiowych ,sol6-
wek” Volvo FE uzywanych gtéwnie do
przewozow miedzyzaktadowych.
tukasz Kowalik ma wielkg ochote skie-
rowac je na dalekie trasy: sa skomple-
towane 2 zestawy z przyczepami. Kaz-
dy z nich moze zatadowac¢ 37 palet,
fatwiej tez zaproponowac dwie rdzne
temperatury przewozu w nadwoziach na
samochodzie i przyczepie. Ich zabudo-
wy to takze dzieto Schmitz.

We flocie dominuje marka Volvo, ale
kupowano takze nowe DAF-y XF do ob-
stugi tras wymagajacych obsad 2-oso-
bowych. Flota naczep sklada sie gtéw-
nie ze szmicowskich S.KO. Cool, jest tez
10 Krone Cool Linerow, by wyprébowad
w praktyce obie wiodgce marki. Sympa-
tia firmy uktada sie w tych samych pro-
porcjach. Cho¢ obie chtodnie wygladajg
niemal identycznie, w eksploatacji wy-
chodza pewne réznice parametrow
i wazne niuanse, ktére u Schmitza
wczesniej wypatrzono dzieki diuzszemu
doswiadczeniu. Cynkowanie okazato
sig tez lepszym zabezpieczenie prze-

Poniewaz wozi sie takze warzywa
i owoce wymagajgce bardzo staran-
nej kontroli temperatury, zaméwiono
agregaty Thermo King w bogate| spe-
cyfikacji, przystosowane do pracy przy
zewnetrznym zasilaniu, z najnowoczes-
niejszym sterownikiem SR-3 i wyswiet-
laczem wielofunkcyjnym z danymi
widocznym takie w lusterku wstecz-
nym. Wszysikie sq w wersji Whisper,
dla komfortu kierowcow, a nie otocze-
nial Wszystkie tez sq pod kontrolg
TracKing, ktéry doskenale sprawdza
sie w praktyce. Cze$é naczep ma agre-
gaty 2-temperaturowe i $ciany gro-
dziowe.

ciwkorozyjnym. Dlatego HK Logistic
byta wsrdd firm, dla ktérych na stoisku
EWT w Hanowerze otwierano szampa-
na i odegrano hymn ,bez slonia nie ma
jazdy": tam zawarto kontrakt na kolej-
nych 40 naczep.

Agregaty chtodnicze to z kolei niemal
wytgcznie Thermo King, sg tylko 4 Car-
riery. Tu zadecydowaly przede wszyst-
kim dobre relacje z serwisem TK, ktdry
w ramach kontraktu obstugowego
przejat wszelkie obowigzki utrzymania
urzadzen w sprawnosci i staje na wyso-
koéci zadania, 24 h na dobe, 365 dni
w roku i niezaleznie od miejsca wezwa-
nia pomocy. Co pot roku naczepy i przy
tej okazji agregaty przechodzg petfen
przeglad. Poniewaz sg pod nadzorem
firmowego uktadu telematycznego Trac-
King, pewne czynnosci mozna podjaé
zapobiegawczo. Realizacjg kontraktu
zajmuje sie Thermo System, $laski de-
aler Thermo King, nie szczedzac wizyt
samochodu serwisowego. Urzadzenia
chtodnicze TK sg uwazane takze za bar-
dziej ,przyjazne” dla kierowcy, cho¢
z zalozenia ma on mie¢ z nimi styczno$¢
tylko w momencie nastawy temperatu-
ry. TracKing umozliwia zdalne $ledzenie

Wygrywasz.
Jak zawsze.

Wiesz, co jest najlepsze dla Twojej firmy i co jest najlepsze dla Twoich klientéw. Niezaleznie od
tego, czy jestes kierownikiem sprzedazy, wiascicielem floty, czy zajmujesz kierownicze stanowisko
w biznesie — chcesz zachowa¢ kontrole nad swoimi wyborami.

SLXi firmy Thermo King pozwala Ci podejmowac te wybory, dajac ochrone fadunku, ekonomiczne
zuzycie paliwa, zrownowazenie i kontrole kosztow. SLXi umozliwia przekroczenie oczekiwan
klientéw w celu zapewnienia terminowych dostaw najswiezszych produktéw w rozsadnej

cenie, A dzieki zdalnej, nieprzerwanej tacznosci ze swoimi aktywami mozesz powiedzieé:
~Wybieram, decyduje, kontroluje, wygrywam”,

SLXi. Wybér jest wygrana. europe.thermoking.com
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prawidtowosci ustawien i ich korekte,
stuzy takze do kontroli utrzymania wa-
runkow przewozu. Wyposazenie kazde-
go agregatu obejmuje drukarke, ale
dzigki telematyce w wielu przypadkach
klient ma na komputerze gotowy raport
juz w momencie dostawy.
Obowigzkiem kierowcy jest natomiast
kontrola dziatania agregatu na trasie, do
czego stuzy zewnetrzny wskaznik syg-
nalizujgcy usterki i stan paliwa w zbior-
niku, widoczne w lusterku wstecznym.
W razie problemdw, zgodnie z procedu-
rami, jakie wozi w kabinie, kontaktuje sie
z infolinig TK, przez ktorg moze dostaé
porady co do usuniecia we wtasnym
zakresie, jesli to tylko kwestia sterowa-

Wygode kierowcéw stawiamy na
pierwszym miejscu, bo od tego zalezy
bezpieczenstwo. Przynajmniej raz
w roku wysytamy kazdego z nich na
szkolenia z ecodrivingu. Tak samo czes-
to sq doszkalani przez Thermo King.
Kazdy ciggnik ma reflektory ksencono-
we lub LED-owe, klimatyzacje posto-
jowq, telewizor” — tukasz Kowalik,
kierownik transportu HK Logistic,
wezesnie| sam kierowca-whasciciel, ma
nowoczesne podejscie do zatogi i moze
dlatego nie musi martwié sie o jej
skompletowanie. Jest w niej nawet ko-
bieta-kierowca, radzi sobie bardzo
dobrze z tym meskim zajeciem. Moze
to jakis sposéb na kryzys w zawodzie?
Panie, do TIR-6w! Udowodnijcie
czynem, ze Korwin-Mikke nie mial ra-
cjil

nia. Samemu nie wolno mu nic ruszaé
- drzwiczki obstugowe sa zaplombo-
wane.

TracKing przesyta takze informacje
0 pozycji naczepy, wykroczeniu poza
zadany korytarz i o otwarciu drzwi, ktd-
re nie powinno sige wydarzy¢, ale do-
tycza one jedynie tylnej czesci zestawu.
Nadzér nad wielomarkowa flotg nie jest
tatwy, przyjecie kryteriow oceny nawet
w tak istotnej kwestii jak zuzycie paliwa
tez nie, wobec zréznicowania tras
i fadunkdw, a tym samym diugosci pra-
cy agregatu. W ciagnikach Volvo duzym
utatwieniem jest Dynafleet, umozliwiaja-
cy analize tak stylu jazdy, jak i jej wyni-
kow w postaci spalania. DAF-y byly wy-
posazane w Webeye, MAN-y majg fab-
ryczny uktad zarzadzania. Nawet przy
braku normy, doswiadczony dyspozytor
moze oceni€, czy kierowcow nie pono-
si temperament.

Jedynym zabezpieczeniem przed
naduzyciami ze strony kierowcéw sg sit-

ka we wlewach paliwa. Firma ma duze
zaufanie do zespolu, ktory jest staty,
z minimum rotacji. Wszyscy sa jednak
regularnie szkoleni na kursach organi-
zowanych przez producentow, by po-
zna¢ zasady prowadzenia nowoczes-
nych ciezarowek, wyposazonych
w ukfady sprzyjajace obnizeniu zuzycia
paliwa, jesli sie wie, jak z nich korzystagd.

Wraz z rozwojem floty do obecnej
wielkosci jest juz bardzo potrzebny
kompleksowy uktad, ktory zbieratby
dane ze wszystkich zestawdw i przyno-
sit spojne raporty dotyczace realizacii
zadania. Taki system jest obecnie na
etapie wyboru. tukasz Kowalik widzi tez
potrzebe zatrudnienia wtasnego master
drivera, ktory uczestniczytby w szkole-
niu kazdego nowego kierowcy, mialby
wglad w wyniki kazdego z nich i mogt
w czasie rzeczywistym motywowac do
poprawy stylu jazdy. Takg ustuge $wiad-
czy obecnie Volvo, a inne marki tez jg
proponujg, ale przy tylu zestawach i po-
mystach na ich wykorzystanie dobrze
bytoby mie¢ wtasnego coacha.

Mimo miedzynarodowego charakteru
przewozow sg one tak planowane, by
na koniec tygodniowego czasu pracy
kazdy kierowca zjechat do Pszczyny. To
dla niego mozliwos¢ spotkania sie
z rodzing, a jednoczesnie dla firmy oka-
zja do drobiazgowej kontroli technicznej
pojazdow. Sa takze wykonywane drob-
ne naprawy, nie dotyczy to jednak ogu-
mienia. Jego kompleksowg obstuge,
tacznie z monitorowaniem stanu, wyko-
nuje miejscowy serwis sieci Euromaster,
niezaleznie od marki, bo tu nie ma fa-
worytow, wybierane sg modele o niskich
oporach toczenia. Prawie 50 zestawow,
to juz jest spora flota zastugujaca na
baze z prawdziwego zdarzenia i taka
jest w planach HK Logistic na bliska
przysziosc. (WK)
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W grudniowym wydaniu
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Kompleksowy przeglad oferty naczep, przyczep, zabudéw specjalnych
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